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Abstract of DE1 0205229 

A unit (13) influences braking force distribution, by action on the electronic controller of the braking 
force distribution system (8). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Bremsanlage fur eine Kraftfahrzeug 

(§) Es wird eine Bremsanlage fur ein Kraftfahrzeug be- 
schrieben, die mindestens ein Antiblockierregelsystem 
und ein elektronisch gesteuertes Bremsverteilungssy- 
stem besitzt. AuRerdem eine Abschalteinrichtung zum 
mindestens teilweisen AuQerbetriebsetzen der Antiblok- 
kierregelung, die von etnem Fahrer willkurlich bedient 
werden kann. Die Bremsanlage ist dadurch gekennzeich- 
net dass eine, vom Fahrer willkurlich bedrenbare, Einrich- 
tung vorgesehen ist, mit der in die elektronische Steue- 
rung des Bremskraftverteilungssystems eingegriffen wer- 
den kann. Diese Einrichtung und die Abschalteinrichtung 
konnen dabei separat oder als Einheit ausgefuhrt sein. 
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Bcschrcibung 

[0001] Die Erfindung betrifFt eine Bremsanlage fiir ein 
Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des Hauptanspruchs, 
[0002] Es isi bcreits bekannt, Brcmsanlagcn fiir Kraftfahr- 5 
xeuge inindesiens mil einein Antiblockierregelsyslein 
(ABS), mil einem elektronisch gesteuerten Bremskraftver- 
teilungssystem (EBV), mil einer Diagnoseeinrichlung zur 
tiberwachung der Brcmsanlagc bcziigUch auftrctcndcr Fch- 
ler, mil einer Abschalteinrichlung zum mindestens teilwei- lO 
sen AuQerbetriebsetzen der Antiblockierregelung und/oder 
der Steuerung der Bremskrafiverteilung bei auftretenden 
Fch[cm, und mil einer Wamcinrichtung zum Anzcigen der 
verschiedenen Belriebszustande der Bremsanlage auszurii- 
sten. Die EP 670 793 B 1 beschreibl eine solche Bremsan- 15 
lage, die so konzipiert ist, dass ein Uberbremsen der Hinter- 
rader auf jeden Fall verhindert wird, sowohl beim Bremsen 
mil eleklronischer Bremskraflregelung, als auch beim 
Bremsen ohne elektronische Bremskraftnegelung aufgrund 
eines Fehlers im System. Auf diese Weise wird die Spurfuh- 20 
rung der Hinterachse immer auftecht erhalten und einer 
Schleudeigefahr durch Ausbrechen der Hinterachse entge- 
gengewirkt. 

[0003] Weiterhin ist bekannt, eine Bremsanlage mil einer 
zusatzlichen Abschalleinrichtung fiir das Antiblockierregel- 25 
system, die von einem Fahrer willkiirlich bedient weiden 
kann, auszurusten. Die DE43 30 121 Al beschreibl eine 
solche Bremsanlage, mil der es einem Fahrer moglich ist, 
das Antiblockierregelsyslem abzuschalten, um, zum Bei- 
spiel beim Fahren auf Schnee, Geroll, Sand oder anderem 30 
losem Untergrund, zum Erreichen einer kurzen Brems- 
streckc oder groBcr Kurvcngeschwindigkeiten, die physika- 
lischen Effekle auszunutzen, die eines oder mehrere blok- 
kierende Rader erzeugen. Dabei wird unter Umstanden ein 
Verzicht auf Spurhaltung in Kauf genommen. 35 
[0004] Um mil einem Kraftfahrzeug, ausgerustet mil einer 
Bremsanlage mil einem elektronisch gesteuerten Brems- 
kraftverteiiungssystem, ebenfalls einfach die physikalischen 
Efifekte auszunutzen zu konnen, die eines oder mehrere 
blockiercnde Rader erzeugen, ist es Aufgabe der Erfindung, 40 
eine Bremsanlage mil elektronisch gesleuertem Bremskrafl- 
verteilungssystem bereitzustellen, die es dem Fahrer erlaubt, 
unter bestimmten Umstanden und auf beslimmte Weise die 
elektronisch gesteuerte Bremskrafiverteilung zu becinflus- 
sen, um Blockierbremsungen an der Hinterachse und/oder 45 
der Vorderachse durchfuhren zu konnen. 
[0005] Die Aufgabe wird crfindungsgemaB mit den kcnn- 
zeichncnden Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. Weitere 
Ausgestaltungen der Erfindung eigeben sich aus den Unter- 
anspruchen. 50 
[0006] Nach der Erfindung besitzt eine Bremsanlage fiir 
ein Kraftfahrzeug, mindestens ein Antiblockierregelsyslem, 
ein elekux)nisch gesteuertes Bremskraftverteilungssystem 
und eine Abschalleinrichtung zum mindestens teilweisen 
AuBerbetriebsetzen der Antiblockierregelung. Die Brems- 55 
anlage ist dadurch gekennzeichnet, dass eine Einrichtung 
vorgesehen ist, mit der zur Beeinflussung der Bremskrafi- 
verteilung auf die elektronische Steuerung des Bremskrafl- 
verteilungssystems eingewirki wenden kann. 
[0007] Bei einer solchen Bremsanlage kann vorteilhafter- 60 
weise mil sehrgeringem Aufwand und geringen Koslen eine 
Betriebsmoglichkeit hinzugefugt werden, die insbesondere 
fiir Sportfahrzeuge im Rallyesport wichtig ist. 
[0008] Die Abschalteinrichlung und die Einrichtung zur 
Beeinflussung der Bremskrafiverteilung konnen dabei sepa- 65 
rat oder als Einheit ausgefuhrt sein. 
[0009] Im besonderen kann die Bremsanlage fur ein 
Kraftfahrzeug mindestens ein Anliblockierregelsystem, ein 
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elektronisch gesteuertes Bremskraftverteilungssystem, cine 
Diagnoseeinrichlung zur Oberwachung der Bremsanlage 
beziiglich auftretender Fehler, eine Abschalleinrichtung 
zum mindestens teilweisen AuBerbetriebsetzen der Anti- 
blockierregelung und/oder der Steuerung der Bremskrafi- 
verteilung bei auftretenden Fehlem, eine Wameinrichtung 
zum Anzeigen der verschiedenen Belriebszustande der 
Bremsanlage und eine zusatzliche Abschalteinrichlung fiir 
das Anliblockicncgclsystcm besilzcn, die von einem Fahrer 
willkiirlich bedient werden kann. Diese besondere Ausfiih- 
rung der erfindungsgemaBen Bremsanlage ist dadurch ge- 
kennzeichnet, dass eine, vom Fahrer willkiirlich bedienbare, 
weitere Abschalleinrichtung vorgesehen ist, mit der die 
elektronische Steuerung des Bremskraftverteilungssystems 
auBer Betrieb gesetzl werden kann. 
[0010] Dadurch kann das elektronisch gesteuerte Brems- 
kraftverteilungssystem nichl nur uber die Diagnoseeinrich- 
lung, sondem auch vom Fahrer abgeschaliet werden. 
[0011] Das hat den Vorteil, dass der Fahrer beim Bremsen 
die physikalischen Effekle ausnutzen kann, die durch eines 
oder mehrere blockierende Rader, beziehungsweise durch 
eine oder mehrere blockierende Achsen erzeugt werden. So 
zum Beispiel reiBl ein blockierendes Rad die Oberflache in 
losem Geroll oder dickem Schneematsch auf, schiebl einen 
bremsenden Wall vor sich her und eneichl unter Umstanden 
eher 6en grif!igen Untergrund. Ein geiibter Fahrer kann zum 
Beispiel auch durch blockierende Rader der Hinterachse die 
Bremsen nicht nur zum Verzogem des Fahrzeugs verwen- 
den, sondem auch vor Kurven, durch Anbremsen, ein An- 
stellen des Fahrzeugs erreichen, um anschlieBend die Kurve 
mit Drift zu durch fahren. Im Rallye- und Forme Irennsport 
werden solche Fahrmanover auch angewcndet, um hohere 
Kurvcngeschwindigkeiten zu erreichen. 
[0012] Eine bevorzugte Ausfiihrung der Erfindung zeich- 
net sich dadurch aus, dass durch die Betadgung der Einrich- 
tung oder der weiteren Abschalteinrichlung eine nicht vcr- 
anderbare Bremskrafiverteilung zwischen Vorder- und Hin- 
terachse eingestelll wird, die es dem Fahrer ermogticht, 
Blockierbremsungen zumindest an der Hinterachse durch- 
zufuhren. Das hat den Vorteil, dass nur ein gut bedienbarcr 
Umschalter, zum Beispiel am Lenkrad, bendtigl wird. 
[0013] Eine vorteilhafte Ausfiihrung der Erfindung sieht 
vor, dass durch die Betadgung der Einrichtung oder der wei- 
teren Abschalteinrichlung eine durch den Fahrer verandcr- 
bare Bremskrafiverteilung zwischen \brder- und Hinter- 
achse eingestelll werden kann. Dies kann zum Beispiel uber 
einen durch den Fahrer betadgbarcs Bedienelement, ausge- 
fuhrt als hebelbeladgtes Potcndometer, geschchen, iibcr den 
die Bremskrafiverteilung zwischen Vorder- und Hinterachse 
stufenlos veranderl werden kann. Altemaliv kann auch ein 
Bedienelement verwendet werden, uber das die Bremskraft- 
verteilung zwischen Vorder- und Hinterachse in Stufcn ver- 
anderl wird. 

[0014] Es versteht sich von selbst, dass durch die Betad- 
gung der weiteren Abschalleinrichtung fiir die elektronische 
Steuerung des Bremskraftverteilungssystems auch die zu- 
satzliche Abschalleinrichtung fur das Andblockierregelsy- 
slem, zumindest fur einen Teil der Rader bzw. Achsen, bela- 
dgt werden muss, um Blockierbremsungen tiberhaupl zu er- 
moglichen. 

[0015] Ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel der Erfin- 
dung isl in der nachfolgenden Beschreibung und der zuge- 
horigen Zeichnung naher dargestellt. Die einzige Figur zeigt 
ein SignaifluBschema einer Bremsanlage gemaB der Erfin- 
dung. 

[0016] Eine Bremsanlage besitzt eine Antiblockierregel- 
einrichtung 7 und ein elektronisch gesteuertes Bremskraft- 
verteilungssystem 8. Beide werden durch eine Diagnoseein- 
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richtung 9 iiberwachl und bci auftreiendcn Fchlcm durch 
Abschalteinrichlungen 10, 11 fiir die Anliblockierregelein- 
richtung 7 beziehungsweise das elektronisch gesieuene 
Bremskraftverteilungssystem 8 abgeschaltei. Durch ein 
Wamsignal ciner Wamcinrichtung 12 wind dcr jcweiligc Be- 5 
triebszusland angezeigl. Uber eine zusalzliche AbschaJlein- 
richtung, als Schalter 6 ausgebildet, kann der Fahrer die An* 
tiblockierregeleinrichtung 7 auBer Belrieb setzen, um Blok- 
kicrbremsungen zu crmbgLichen. Als wcitcrc Abschaltcin- 
richtung 13 dient ein Schieber 14. Durch seine Betaligung lO 
kann der Fahrer uber die Abschalteinrichlungen 10, 11 die 
Antiblockienegeleinrichtung 7, zumindest fiir bestimmte 
Radcr odor Achsen, auBcr Bctrieb sctzen und dcm elektro- 
nisch gesteuerten Bremskraflverteilungssystem 8 willkur- 
lich eine Bremskraftverteilung vorgeben. Dabei ist es zu- 15 
satzlich moglich, durch Verschieben des Schiebers 14, die 
vorgegebene Bremskraftverteilung zwischen Voider- und 
Hinterachse inanuell einzustellen. Die verschiedenen Be- 
triebszuslande werden ebenfalls durch die Wameinrichtung 
12 wiedei^egeben. 20 



Patentanspruche 

1. Bremsanlage fur ein Kraftfahrzeug, mindestens mit 
einem Antiblockierregelsystem (7), mil einem elektro- 25 
nisch gesteuerten Bremskraflverteilungssystem (8), 
mil einer Abschalteinrichtung (10) zum mindestens 
teiiweisen AuBerbediebsetzen der Antiblockierrege- 
lung, dadurch gekennzeichnet, dass eine Einrichtung 
(13) vorgesehen ist, mit der zur Beeinflussung der 30 
Bremskraftverteilung auf die elektronische Steuerung 
des Bremskraftverteilungssystems (8) eingewirkt wer- 
den kann. 

2. Bremsanlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass durch die Betatigung der Einrichtung 35 
(13) eine nicht vcrandcrbare Bremskraftverteilung zwi- 
schen Vorder- und Hinterachse eingestellt wird, die es 
dem Fahrer ermdglicht, Blockierbremsungen zumin- 
dest an der Hinterachse durchzufuhren. 

3. Bremsanlage nach Anspruch 1, dadurch gckenn- 40 
zeichnet, dass durch die Betatigung der Einrichtung 
(13) eine durch den Fahrer veranderbare Bremskraft- 
verteilung zwischen Vorder- und Hinterachse einge- 
stellt werden kann. 

4. Bremsanlage nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, dass die Einrichtung (13) aus einem durch 
den Fahrcr betatigbaren Bedienelement (14) bcsteht, 
uber den die Bremskraftverteilung zwischen Vorder- 
und Hinterachse stufenlos verandert werden kann. 

5. Bremsanlage nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 50 
zeichnet, dass die Einrichtung (13) aus einem durch 
den Fahrer betatigbaren Bedienelement (14) besteht, 
iiber den die Bremskraftverteilung zwischen Vorder- 
und Hinterachse in Stufen verandert werden kann. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



60 



65 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int Cl7: 

Offenlegungstag: 



DE10205229A1 
B60T a/26 
21. August 2003 




103340/312 



